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Fuhrerschein

Merkblatt

Einleitung

Diese Bedienungsanleitung soll Gber die grund-
satzliche Bedienung, Pflege und Wartung lhrer
neuen KREIDLER informieren. Nehmen Sie sich
bitte deshalb genugend Zeit, die Bedienungsan-
leitung sorgfaltig zu studieren. Wie flr jede gute
Maschine sind auch fur lhre KREIDLER die rich-
tige Bedienung sowie sorgféltige Pflege und ge-
wissenhafte Wartung: flr. einen stérungsireien
Betrieb unerlaBlich.

s e hh 3 ) =

Ein Mofa dirfen Sie schon nach Erreichen des
15. Lebensjahres fahren, sofern Sie im Besitz
einer Priufbescheinigung sind. Sollten Sie zum
1.4. 1980 bereits 15 Jahre alt oder alter gewesen
sein oder sollten Sie bereits einen Fuhrerschein
besitzen, dann bendtigen Sie diese Prufbeschei-
nigung nicht.

Haftpflichtversicherung

Das Mofa ist steuer- und zulassungsfrei.

Es muB eine Haftpflichtversicherung mit einer
Deckungssumme von mindestens 1000 000,-
DM abgeschlossen werden, empfehlenswert ist
aber eine \ersicherung mit einer Deckungs-
summevon 2 000 000,- DM pauschal, die gegen-
Uber der Mindestdeckung nur unwesentlich teu-
rer ist.

Das Mofa muB3 mit einem Versicherungskennzei-

chen wversehen«sein, das |hnen.erstmals .bei

Beantragung..der. Haftpflichtversicherung und

~dann jedes.Jahr neu von der Versmherungs—_
“gesellschaft zugeteilt wird. -

n i

Garantie

Beim Kauf des Fahrzeuges wird dem Kunden
eine Garantiekarte mit Pflegedienstkarte ausge-
handigt, die Sie zu jedem Werkstattbesuch mit-
nehmen sollten.

Die im Wartungsplan aufgeftihrten Arbeiten plan-
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maBig ausfuhren lassen. Getatigte Dienste wer-
den von der Werkstatt in die Garantiekarte einge-
tragen. Das kann bei eventuellen Garantie-
anspruchen entscheidend sein. AuBerdem sind
die Eintragungen beim evtl. Verkauf des Fahr-
zeugs ein Beweis dafir, daB es zur Werterhaltung
vorschriftsméagig gepflegt wurde.

Ohne Pflegedienstvermerke in der Garantie-
karte keine Garantieleistungen!

Original KREIDLER-Teile

Im Bedarfsfall nur Original-KREIDLER-Teile ver-
wenden - versteht sich von selbst, denn nur so
stehen einwandfreie Qualitat und Funktion von
vornherein fest.

Bei Teile-Bestellungen dem KREIDLER-Teile-
Handler immer Fahrgestell- und Motornummer
angeben.



Flory MF 30
(ohne Blinkanlage)

Flory MF 30
(mit Blinkanlage)




Leicht zu finden
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Kupplungshebel
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Gasdrehgriff

Hebel flr Vorderradbremse
Blinkerschalter bei MF 30
mit Blinkanlage
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penschild und Fahrgestellnummer Motornummer

inden Sie auf dem Steuerkopfrohr. am Rucken des Motorgehduses eingeschlagen -
as Typenschild und die Fahrgestellnummer  sichtbar nur, wenn die rechte Motorverkleidung
aben den Wert eines Dokuments und dlrfen in ~ abgenommen wird.

einem Fall geandert oder entfernt werden.
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Schalter am Lenker rechts Schalter am Scheinwerfer

(nur bei Fahrzeugen mit Blinkanlage) Mit dem Schalter am Scheinwerfer wird die Be-
Stellung A = Blinker links leuchtung ein- bzw. ausgeschaltet und der Motor
Stellung B = Blinker rechts ausgeschaltet.

Schalterstellung nach rechts = Beleuchtung
eingeschaltet.

Schalterstellung Mitte = Beleuchtung
ausgeschaltet,
der Motor
kann gestartet
werden.

Schalterdruck nach links = Motor wird
abgestellt.

Mitay
RET L R




Werkzeug
Unter der Sitzbank
SchloB mit Werkzeugkastenschllssel oftnen.

VerschluB hochziehen und Spannbuigel aus der
Arretierung nehmen.
Sitzbank hochklappen.

Richtige Kleidung

Auch ein Mofa-Fahrer sollte an seine eigene
Sicherheit denken und ein Minimum an motor-
radgerechter Kleidung tragen.

Schutzhelm |
Im Falle eines Sturzes oder Unfalls kann er Sievor
folgenschweren Kopfverletzungen bewahren.
Der KREIDLER-Handler héalt ein so reichhaltiges
und vielfaltiges Helmangebot bereit — die Palette
reicht vom speziellen Mofa-Helm Gber den soge-
nannten Jet-Helm bis hin zum Integral- oder \Voll-
visierhelm - daB sicherlich jeder eine geeignete
Kopfbedeckung, abgestimmt auf den person-
lichen Geschmack, finden wird.
Auf zwei Dinge sollten Sie bei der Helmauswanhl|
allerdings unbedingt achten:
— |hr Helm sollte aus Sicherheitsgrinden eine
weithin sichtbare Farbe haben.
— er sollte ein Prufzeichen tragen (in Deutsch-
land werden Helme nach DIN 4848 geprift).
lhr Helm erfullt aber nur dann seinen Zweck,
wenn Sie ihn auch tatsachlich aufsetzen und ihn
nicht, wie man h&ufig beobachten kann, auf dem
Gepacktrager oder am Arm hé&ngend spazieren
fahren.
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Nierenschutzgtrtel

Nierenerkaltungen oder gar Entzindungen sind
eine sehr schmerzhafte Angelegenheit. Deshalb
ist das Anlegen eines Nierenschutzgulrtels auch
INn warmen Jahreszeiten zum Schutz gegen Zug-
luft sehr empfehlenswert. Auch hier reicht das
Angebot vom leichten Gurtel aus Gummi, der ggf.
auch unter der Oberbekleidung getragen wer-
den kann, uber Gurtel aus sicherheitsfarbenem
Kunststoff bis hin zum modischen Lederglirtel.
Nierenschutzgtirtel wéarmen, schiutzen und
machen obendrein eine schlanke Figur.

Handschuhe

Auch Handschuhe durfen bei Mofa-Touren nicht
fehlen. Am besten Lederhandschuhe, die, je
nach Witterung, gefuttert oder ungefittert sind.

12

Startvorbereitungen

Sehr wichtig!

Bitte beachten Sie, dal3 Sie fur die Verkehrs-
sicherheit |hres Fahrzeugs selbst verantwortlich
sind (§ 23 StVZO und § 31 StVZ0).

Der Fahrzeug-Halter ist dazu verpflichtet, sich re-
gelmaBig vom einwandfreien technischen Zu-
stand seines Fahrzeugs zu Uberzeugen und fest-
gestellte Mangel sofort zu beheben.

Fahrzeugpapiere

Prifen Sie, ob Sie folgende Papiere bei sich
fuhren:

Betriebserlaubnis

Prifbescheinigung (Fahrerlaubnis)
\Versicherungsnachweis



Fahrzeug entsichern

Schllussel in das LenkschloB einstecken.

Den Schlissel ca. 45° nach links drehen und
gleichzeitig hochziehen.

Schlussel loslassen und abziehen.

Kraftstoff im Tank?

Pures Benzin ware Motorenmord!
Benzin/Ol-Gemisch 50:1 muB es sein.

Dem Tankwart auf die Finger gucken und kor-
rekte Olbeigabe mit eigenen Augen kontrollieren
(s. Kap. ,Benzin und OI).

Kraftstoffhahn

Hebelstellung 1: geschlossen
Hebelstellung 2: gedffnet
Hebelstellung.3:.RBesernve
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Reifenluftdruck

nicht durch Daumendruck priufen, sondern
unbedingt mit einem Luftdruck-MeBgerat bel
jedem Tanken an der Tankstelle.

Richtiger Luftdruck siehe ,Technische Daten”.
Druckmessung bei kalten (nicht warm gefahre-
nen) Reifen vornehmen.

Signal
Glocke ausprobieren.

Bremsen

prifen, durch Zug der Handbremse und Tritt auf
die Rucktrittbremse.

Dabei Maschine kurz schieben.

Kupplung

mufB richtig trennen.

Zur Prifung Kupplungshebel ziehen und Gang
einlegen.

Die Maschine muB sich bei gezogenem Kupp-
lungshebel mit Leichtigkeit schieben lassen.

14

Motor starten

Leerlauf einlegen

Mit eingelegtem Gang kann man den Motor nicht
antreten.

LaBnt sich im Stand ein Gang nicht einschalten,
Fahrzeug etwas hin- und herschieben und dabei
auf ,0“ schalten.

Keinesfalls Gewalt anwenden!




Starthilfe

Den oben aus dem Vergaser herausragenden
Druckstift niederdricken (bewirkt Gemisch-
anreicherung fur leichten Kaltstart).

Beim Gasgeben geht der Stift von selbst hoch auf
Normal-(Fahrt-)Stellung.

Motor starten

Fahrzeug vom Stadnder nehmen.
Kupplungshebel ziehen — das linke oder rechte
Pedal auf Kickstellung (schrag vorne oben) brin-
gen.

Kupplungshebel loslassen.

Pedal mit dem FuB kréftig abwéarts driicken und
dabei etwas Gas geben.

=
R L

iR

i

15



Kommt der Motor nicht beim ersten Tritt, Kupp-

lungshebel wieder ziehen.

Pedal mit FuB oderHand 3 Umdrehungen durch-

ziehen und dann Startvorgang wiederholen.
pringt der Motor schlecht an, so istin der Regel
er Elektrodenabstand an der Zindkerze zu

grof3.

Diesen bei Bedarf nachbiegen auf 0,4 mm (ent-

spricht etwa Fingernageldicke).

Lichtkontrolle

Bei laufendem Motor Beleuchtung am Schein-
werfer einschalten. Scheinwerfer, Rucklicht,
Bremslicht und ggf. Blinkleuchten auf Funktion
prufen.

Jbrigens produzieren Sie ein ganzes Stlck zu-
satzlicher Sicherheit, wenn Sie auch am Tage mit
eingeschalteter Beleuchtung fahren.




Richtig schalten

Start |

Motor dreht langsam im Leerlauf.
Kupplungshebel ziehen, einen Augenblick war-
ten und 1. Gang einschalten. Kupplungshebel
langsam freilassen, Finger bleiben am Hebel - je
voller die Kupplung greift, desto mehr Gas gibt
die rechte Hand. In Fahrt Kupplungshebel ganz
loslassen.

Kupplung
niemals lange schleifen lassen, das heiBt: nicht

mit teilweise gezogener Kupplung fahren.

Bei Ampelstops den Motor nicht mit gezogener
Kupplung laufen lassen, sondern Leerlauf ein-
legen.

Gangwechsel

ist Ubungssache.

Wéahrend die rechte Hand das Gas zudreht, zieht
die linke Hand den Kupplungshebel.

Den Schaltdrehgriff nicht brutal, sondern ztigig
betatigen.

Wahrend die Kupplungshand losléaBt, dreht die
Gashand wieder auf.

Im Stand

lassen sich die Gange nur dann leicht einschal-
ten, wenn das Fahrzeug etwas hin und her ge-
schoben wird.

Goldene Regel

zur Handhabung der Motordrehzahil:

Motor in den unteren Gangen, zumal bei neuem
Motor, nicht sinnlos auf volle Drehzahl treiben.
Andererseits: Motor aber auch niemals mit zu
hohem Gang langsam fahren oderauf-Steigun=
gen zu niedrig drehen lassen, denn das hieBe,
Ihn qualen.

Der Motor sollbei Bummeltempo ruckfrei drehen,
also flott laufen und somit: immer rechtzeitig zu-
ruckschalten.

Einfahren

wie in friheren Zeiten anhand von besonderen
Einfahrvorschriften ist nicht erforderlich.

Der Mofa-Motor ist bereits im Neuzustand voll-
gasfest.

14



Fahrzeug abbremsen

Richtig bremsen will gelernt sein

Gut fahren zu kbnnen bedeutet nicht nur, sich auf
gerader oder kurvenreicher Strecke fortbewe-
gen. Auch das gefuhlvolle und sichere Abbrem-
sen eines Zweirades gehdrt dazu und will gelernt
sein.

Stets bremsbereit sein

Gleichgultig wo Sie sich mit Ihrem Fahrzeug be-
wegen, ob im dichten Stadtverkehr,-auf ebener
LandstraBe oder auf unbefestigten Feldwegen.
Sie mussen standig mit unerwarteten Hindernis-
senrechnen und deshalb stets bremsbereit sein.

Beide Bremsen benutzen

Benutzen Sie bei allen Bremsvorgédngen grund-
satzlich beide Bremsen!

Bremsen Sie weich und gefuhlvoll, d. h. betatigen
Sie den Handbremshebel und den Rucktritt
allméhlich und vergroBern Sie dabei den Zug
oder den Druck in der Art, daB die Rader mog-
lichst nie blockieren — sollte es trotzdem einmal
dazu kommen, Bremskrafte sofort wieder verrin-
gern. Blockierende Rader sind nicht mehr lenk-

18

bar, storen das Gleichgewicht und bringen Sie
leicht zu Fall.

Berlicksichtigen Sie beim Einsatz der Bremsen
auch stets die Beschaffenheit der Fahrbahn-
oberflache - auf glattem Asphalt 148t es sich bes-
ser bremsen als auf StraBen, die vor wenlgen Ta-
gen mit Feinsplitt belegt wurden.

Achtung nach langerer Standzeit:

Sobald |hr Fahrzeug tber eine langere Zeit nicht
gefahren wurde, sollten sie die Bremsen beson-
ders vorsichtig benutzen.

Besonders nach Tagen mit feuchter Witterung
oder im Winter nach Fahrien auf salzgestreuten
StraBen, bildet sich auf dem Bremsring der Trom-
melbremse relativ schnell eine leichte Rost-
schicht, die eine Blockierneigung erzeugt.
Deshalb nach langerer Standzeit stets einige
Probebremsungen durchfuhren.

Anhalten und Parken
Zuruckschalten auf Getriebeleerlauf.
Gasdrehgriff in Leerlaufstellung drehen.



den muB3 - daneben das praktische selbst-
mischende 2T-Ol (oft wird es vorgemischtes 2T-
Ol genannt, denn es enthalt etwa 10 Prozent Ben-
zin), wovon die entsprechende Menge direkt in
den Tank gekippt wird, wo es sich willig verteilt,
also mischt.

Das Mischungsverhaltnis )
muB ungeachtet der verwendeten Olsorte 50:1
betragen.

Motorschmierung bergab

Bei Talfahrt ohne Gas (und naturlich eingeschal-
tetem Gang!) wird der Motor vom Hinterrad heér
angetrieben - da Mischungsschmierung, erhalt
der Motor nur dann Ol, wenn er auch Gas erhalt -
Benzin braucht der Motor nur, wenn er leisten
muB, Ol will erimmer — daher ist etwas Gasfltte-
rung bei Talfahrt zwar kein MuB3, doch ein Soll mit
nutzlichem Effekt: Olspende an Kolben und Zy-
linder statt Hungerschmierung.

20



Pflege und Wartung

Wartungsplan

Pflege- und Wartungsdienste bei km 500 3000 6000 alle weiteren
Motor

Getriebedlwechsel bei warmem Motor X X 6000 km W
Getriebeolstand-Kontrolle, ggf. nachfullen X X X 6000 km @
Kupplungsspiel prifen, ggf. nachstellen % X X 6000 km
Schaltung kontrollieren, ggf. nachstellen X X X% 6000 km
N TN N b gr = i 4 dann jeweils 500 Km.nach
Zylinderkopfschrauben nachziehen X ieder Zylindermontage -
Motorbefestigungsschrauben auf festen Sitz prifen X X X 6000 km
Zylinderkopf, Kolbenboden, Auspuffstutzen des Zylinders

reinigen, Kolbenringe prufen, ob frei beweglich X X 6000 km + @
Zundanlage

Zundkerze prufen, ggf. erneuern X X 6000 km 4
Unterbrecherkontakt prifen, ggf. einstellen,

Unterbrecher mit verschmorten Kontakten erneuern X X 6000 km
Zundzeitpunkt prufen X X X 6000 km
Schmierfilz am Unterbrecher einfetten X 6000 km

_____—,__________—_———-———-_—_-—-——‘—_
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Motor abstellen
Schalter am Scheinwerfer betatigen.

Fahrzeug abstellen (parken)

Kraftstoffhahn zudrehen, sonst kbnnte der Motor
voll Kraftstoff laufen.

Fahrzeug auf Kippstander stellen.

AbschlieBen am LenkschloB (Diebstahlsiche-
rung):.

Schlissel einstecken,

durch Linksdrehung (ca..45° entriegeln, axial
eindriicken und gleichzeitig Lenker nach rechts
einschlagen bis zur Einrastung des SchloBzylin-
ders.

Schlissel loslassen und aus Einsteckstellung
abziehen.

Benzin und Ol

Super bringt nichts ein
Normalbenzin tanken.

Als Zweitaktmotor nimmt der KREIDLER-Motor
Superbenzin sozusagen nicht zur Kenntnis.

Wer das nicht glaubt, tanke ruhig einmal oder
immer Super — erhoffte Mehrleistung stellt sich
nicht ein, Motorschonung findet nicht statt.
Wenn Super vorteilhaft wére, stinde hier eine
Empfehlung.

Ol ist nicht Ol

Ideal ist zweifelsfrei das spezielle 2T-(Zweitakt-)

Ol eine gezielt auf Zweitaktmotoren abge-

stimmte Sorte — das heiBt: 2T-Ol enthélt ausge-

pragten Korrosionsschutz wegen der bei noch

nicht betriebswarmem Motor anfallenden sauren

\erbrennungsprodukte — und 2T-O1 hinterlaBt

denkbar wenig Verbrennungsriuckstande

— positive Auswirkungen: Im Bereich der Ver-
brennung bleibt der Motor weitreichend sau-
ber

— kein Verbrennungsklingeln, keine Glahzun-
dungen, keine Zindkerzenstorungen durch
Kerzenbriicken, saubere Kolbenlaufflachen
und Kolbenringnuten, Kolbenringe aubler
Klemmgefahr.

Selbstmischend
Es gibt normales 2-Takt-Ol, das in der Misch-
kanne mit dem Benzin grindlich vermischt wer-
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Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 3000 6000 alle weiteren

Kraftstoffanlage und Auspuff

Benzinhahn mit Filter reinigen X X 6000 km N
Vergaser reinigen und einstellen X X 6000 km N
|_uftfilter reinigen X 6000 kmE @
Auspuffanlage reinigen X X 6000 km 4
Lenkung

Steuerkopflager auf Spiel prufen, evtl. einstellen X X X 6000 km @
Antriebskette, Kettenrad, Kettenritzel

Kette.im belasteten Zustand prifen,,ggf. nachspannen. -

Kette schmieren, Spur prufen | X X X 6000 km @
Kettenrad und Kettenritzel prifen, ggf. erneuern X X 6000 km @
Rader und Bremsen

Rader auf Schlag prufen X X X 6000 km @
Dicke der Bremsbelage vorn und hinten prufen —

Mindestdicke 2 mm X 6000 km
Bereifung

Reifen-Luftdruck prufen X X % 6000 km @
Profiltiefe messen — Mindesttiefe 1 mm X X 6000 km @
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Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 3000 6000 alle weiteren

Fahrgestell

Am Fahrgestell séamtl. Schrauben und

Muttern nachziehen X ¥ X 6000 km @
Bowdenzuge und Bremsgestange

Bowdenzige 6len und ggf. nachstellen X X X 6000 km @
Bremsgestange fetten und ggf. nachstellen % X X 6000 km W
Elektrische Anlage

komplette Beleuchtungsanlage prufen,

(auch vor jedem Fahrtantritt) X X X. 6000 km @
Scheinwerfer einstellen X X X 6000 km @

Bitte lassen Sie Pflege- und Wartungsarbeiten = Die Wartungs- und Pflegearbeiten sind auf den
in einer KREIDLER-Werkstatt durchfuhren. An-  folgenden Seiten, soweit moglich, in der glei-
spruch auf Garantieleistung besteht nur, wenn chen Reihenfolge wie im Wartungsplan aufge-
die Pflege und Wartungsarbeiten ordnungsge-  fuhrt.

maB auf der Pflegedienstkarte nachgewiesen

werden kdnnen.

B mind. 1 x im Jahr

+ gaf. auch ofter bei spirbarem Nachlassen der Leistung oder der Endgeschwindigkeit

@ Diese Arbeiten sind je nach den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs auch fruher durchzufih-
ren und konnen vom Fahrzeughalter selbst veranlaB3t werden.
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Motor

Ol ablassen

Zinderdeckel abnehmen.

OlablaBschraube auf der linken Motorseite aus
dem Gehause herausdrehen.

Ol ablaufen und gut abtropfen lassen.
Dichtscheibe erneuern.
AblaBschraube einschrauben und gut festzie-
hen.

Ol einfiillen

Oleinfiullschraube auf derrechten Motorseite aus

dem Kupplungsdeckel herausdrehen.

Vorgeschriebene Olmenge und Olsorte einfullen
richtiger Olstand: Unterkante Einfullbohrung).
Dichtscheibe erneuern.

Einfillschraube eindrehen und gut festziehen.

Olstand kontrollieren

Maschine auf den Stander stellen.
Oleinfullschraube herausdrehen.
Der.Olspiegel.schlieBt mit der Unterkante der
Cinfullbohrung.ab.




Kupplungszug und Schaltziige einstellen
s. Kap. ,Bowdenzuge”.

Zylinderkopf-Schrauben

in der vorgeschriebenen Reihenfolge (1-3-4-2

nachziehen.

Zylinderkopfschrauben mussen zunachst nach
500 km und dann jeweils 500 km nach einer De-

montage des Zylinderkopfes mit einem Dreh-
momentschlissel mit vorgeschriebenem
momentschlissel mit vorgeschriebenem Anzugs-
drehmoment (s. Techn. Daten) nachgezogen
werden.

Motorbefestigungsschrauben
regelmaBig auf festen Sitz prafen.

25



Zylinder, Kolbenboden und Auspuffstutzen

nur von einem Fachmann reinigen lassen;

evtl. Beschéadigungen am Kolben und an der
Zylinderlaufflache kdnnen schwerwiegende Fol-

gen haben.

Ziindanlage

Der Motor ist mit einem kontaktgesteuerten
Schwunglicht-Magnetzinder ausgestattet.

Ziindzeitpunkt-Einstellung

kann sich durch den Verschleil3 der Unterbre-
cherkontakte im Laufe der Zeit verandern. Ein-
stellarbeiten sollten der KREIDLER-Kunden-
dienst-Werkstatt vorbehalten bleiben, die tUber
entsprechende Einstell- und Kontrollgerate ver-
fugt.

Zundkerze
Warmewert beachten (siehe Techn. Daten).

Nur die Verwendung der darin angegebenen Ker-
zen garantiert, daB die Kerze den im Flory-Motor
auftretenden Verbrennungstemperaturen stand-
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halt und einwandfreie Zindung gewahrleistet.
Beim Kerzenneukauf darauf achten, dal3 es eine
der oben genannten Kerzen mit kurzem 14-mm-
Gewinde ist.

Ziindkerzen-Pflege

mit richtigen Mitteln:

Die Kerze nicht mit scharfem Werkzeug sauber
schaben, sondern mit einer weichen Stahlburste
reinigen.

Tiefenreinigung, sehr wichtig, am besten durch
Spezialgerate der Tankstellen und Werkstatien.

Elektroden-Verschleif3

AuBen- und Mittelelektrode der Zindkerze ver-
lieren mit der Zeit an Material, brennen ab, wo-
durch der Elektrodenabstand groBer wird — dann
springt der Motor schlecht an oder es gibt Zund-
aussetzer bei eingeschaltetem Licht.

Abhilfe: AuBenelektrode nachbiegen auf

Elektrodenabstand 0,4 mm

Nicht mit dem Fingernagel oder mittels Postkarte
messen, sondern mit der 0,4-mm-Fuhlerlehre -
ebenso kann es ein genau 0,4 mm starkes Blech

eigener Anfertigung sein.



Nachbiegen: durch sanfte Schlage etwa mit dem Wasserschutz-Zundkerzenstecker
Drehstift (Dorn) des Zindkerzenschlissels auf Ist unerlaslich.

die AuBen-Elektrode. Zur Vermeidung von Stérungen darauf achten,
Neue Zundkerze nach etwa 6000 km daB der Wasserschutz (gestrichelte Linie deutet

ist kein Luxus, sondern ein kluger Zug, denn  den Wasserschutz im Inneren des Kerzenstek-
nach so langer Laufzeit sind die Elektrodeninder  kers an) bei Stecker- oder Kerzenwechsel erhal-

Regel schon stark abgebrannt. en bleibt.




Kraftstoffanlage und Auspuftf

Luftfilter, Vergaser und Auspuff

Ohne Saugschallddmpfer oder ohne den darin
liegenden Luftfilter fahren, wére grundfalsch. Der
Motor wirde weniger Leistung haben. Ohne Luft-
filter kann es durch Staub = Schmirgel zu rapi-
dem Motorverschleil3 kommen.

Keine Anderung der Disenbestlickung des. \Ver-
gasers vornehmen, Ansaug- und Auspufiseite
lassen wie sie sind - hier etwas besser machen
wollen, hieBe nur, auf eigene Faust verderben,
was KREIDLER in aufwendiger Entwicklungs-
und Versuchsarbeit an bestmoOglichen Lel-
stungs- und Laufeigenschaften des Leichtkraft-
rad-Motors verwirklicht hat.

Bohrung der Hauptdise gréBer machen in der
Hoffnung auf mehr Motorleistung: Vollig verfehlt
— der Motor wiirde mehr Benzin verbrauchen,
mehr Olkohle ansetzen und die Kerze verruBen,
aber keinen Deut schneller, was er Ubrigens
auch nicht darf, oder zugkréaftiger laufen.
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Der ganze Gasweg von Saugschalldampfer-
Mindung Uber Luftfilter, Vergaser, Motor und
Auspuffrohr bis Auspuffdampfer-Ende ist ein
Uberaus komplexes, geschlossenes Schwin-
gungssystem - darin hat alles eine genau aufein-
ander abgestimmte Funktionsordnung — Ande-
rungen sind immer Eingriffe in die Konstruktion
mit negativen Folgen.



Kraftstoffsieb reinigen
Tank vollig entleeren.

Uberwurfmutter abschrauben, Kraftstoffhahn

vom Tank abnehmen.
Sieb durch Ausblasen saubern.
Bei der Montage die Dichtung erneuern.
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Saugschalldampfer abnehmen und reinigen

Klemmschelle am Vergaser losen, Saugschall-

dampfer vom Vergaser abziehen.

Kammerdeckel von der Ansaugkammer abzie-

hen.

Der Ansaudfilter ist in der Ansaugkammer einge-

gossen und laBt sich nicht entternen.
Alle Teile mit Benzin reinigen.
Filter trocknen und mit Motordl benetzen.

Saugschalldampfer zusammenbauen, auf den

Vergaser schieben und befestigen.
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Vergaser reinigen Gasschieber herausnehmen

Dazu Saugschalldampfer abnehmen. Selten erforderlich, zumal die Stellung der Du-
Klemmschelle (1) 16sen und Saugschalldampfer  sennadel nicht verandert werden soll.

nach hinten abziehen. Die beiden Befestigungsschrauben (1) des Ver-
Vergaser-Klemmschraube lbsen und Ver-  gaserdeckels abschrauben und den Gasschie-

gaser nach hinten vom Ansaugstutzen abziehen.  ber (2) aus dem Gehause herausziehen.

3 = Gasschieber-Einstellschraube.
Schwimmergehause offnen

chwimmerdeckel abschrauben.

Schwimmer abnehmen: Stift herausziehen -
Halteblech des Schwimmers dabei nicht verbie-
gen! Das Halteblech des Schwimmers betatigt
die Schwimmernadel.
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Sie erkennen ebenfalls die Hauptduse (das Mes-
singteil mit dem Schlitz fir den Schraubenzie-
her) und darunter die Nadeldise (mit dem
Sechskant).

Bei der Montage des Schwimmers die Schwim-
mernadel nicht verkehrt einsetzen (Spitze nach
oben in die Duse, abgerundetes Ende schaut
heraus).

Dusen reinigen

HauptdUse und Nadelduse mit Luft aus eigener
Puste oder mit PreBluft durchblasen:.

Niemals mit scharfen Gegenstanden wie Nadeln
usw. reinigen wollen:.

Leerlauf einstellen

Der Motor muB dazu betriebswarm sein.
Gaszugeinstellschraube am Gasdrehgriff mog-
lichst weit hineindrehen, dann mit einem Schrau-
benzieher die Gasschieber-Stellschraube nach-
korrigieren.

Drehung nach rechts: Motor lauft schneller, Dre-
hung nach links: Motor lauft langsamer.
AnschlieBend Spiel am Gaszug korrigieren.

Auspuff reinigen

Bei einem Zweitakt-Motor setzen sich im Schall-
dampfer Rickstédnde ab, die Bohrungen in den
Dampferkammern werden dadurch kleiner und
die Motorleistung |&aBt nach. Deshalb ist die Aus-
puffanlage regelméBig von den Ruckstanden zu
reinigen.

Auspuff vom Fahrzeug abbauen, dazu Klemm-
schellen am Zylinder (1) und am Schalldampfer
(2) l6sen.

Schallddmpfer vom Auspuffrohr abziehen (3)
und Schalldampfer 6ffnen: mit Steckschlussel
SW 10 Endkappe abschrauben (4) und End-
Kappe'und Schalldampfereinsatz abziehen. Von
allen Teilen die Ruckstande mit einem Schrau-
benzieher oder Dreikantschaber entfernen.
Beim Zusammenbau Asbestschnire (zur
Abdichtung) wieder sorgféltig einlegen.
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Die Auspuffanlage mit einem SchweiB3brenner
oder mit einer Lotlampe auszubrennen ware
unzeitgemaB, weil die damit verbundene Rauch-
entwicklung die Umwelt verschmutzt; auBerdem
werden die Chromteile durch das Ausbrennen
unansehnlich.
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Lenkung

Steuerkopf-(Lenkungs-)Lager nachstellen
Maschine auf den Stander stellen.
Teleskopgabel von vorn oberhalb der Radachs-
fauste mit den Handen fassen und wechselweise
vor/zurick drucken.

Wird Spiel in der Steuerkopflagerung deutlich,
muB nachgestellt werden, denn hiervon hangt
die exakte Vorderradfiihrung ab und damit die
Langs- und Kurvenstabilitat der Maschine,
sprich Fahrsicherheit.

Mutter (1) mittels Innensechskantschllssel 10-
8_9”?5 3 = B B r— 1 ¥ -~ 4
dazu Gummikappe (2) abnehmen,

den gerandelten Gewindekonus (3) von Hand
oder mittels einer Rohrzange ein wenig nieder-
schrauben.

Besser zuviel als zuwenig Lagerspiel geben,
denn das Lagerspiel wird etwas verringert, SO-
bald die Gegenmutter festgezogen wird.

.



Richtige Einstellung bedeutet: Die LagerungmuBB  Antriebskette, Kettenrad, Kettenritzel

mit deutlicher Leichtgangigkeit praktisch spiel-

frei sein.

An keiner Stelle des Gesamt-Lenkeinschlags Kettenspannung unter Kontrolle halten

darf die Lenkung klemmen - die Gabel muBganz ~ Um die Spannung der Antriebskette auf der lin-

leichtin die rechte bzw. linke Endstellung kippen.  ken Fahrzeugseite) zu kontrollieren, das Fahr-
zeug auf den Stander stellen und die Kette inder
Mitte ihrer freien Lange mit einem Schraubenzie-
her nach oben und unten dricken - eine Ge-
samt-Bewegungsstrecke von 2 cm ist richtig.
Achtung;.Das.Hinterrad einige_Male durchdre-
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hen und fortlaufend das Kettenspiel priifen - die

pannung ist nicht in jeder Kettenstellung gleich
— an der straffsten Stelle soll 2 cm Spiel be-
stehen.

Kettenspannung einstellen

Auf beiden Seiten die Achsmuttern (1) lockern.
Die Einstellmuttern (2) der Kettenspanner gleich-
maBig anziehen, bis die vorgeschriebene Span-
nung erreicht ist.

Achsmuttern festziehen.

Radspur kontrollieren

S0 hoch als méglich Uber dem Boden eine ge-
rade Latte an die Rader legen, um festzustellen,
ob Vorder-und Hinterrad genau fluchten (in einer
Linie laufen) — wenn nicht, Hinterradstellung ent-
sprechend korrigieren (2 cm Kettenspiel be-
achten).

KettenschloB

Die VerschluBfeder ist eine Spange aus Flach-
stahl, deren geschlossene Seite _immer in die
Laufrichtung der Ketten weisen mus.




Pflege von Kette, Kettenrad und Kettenritzel
Siehe Wartungsplan.

RegelmaBig ein Kettenfett aufbringen.

Ol taugt nicht, ist zu dunnflissig, wird abge-
schleudert.

Bei Kettenerneuerung darf die neue Kette nie auf
einem abgenutzten Kettenrad und Kettenritzel,
bzw. eine verschlissene Kette nie auf neuem Ket-
tenrad und Kettenritzel aufgelegt werden. Ihr
KREIDLER-Handler wird |hnen gern helfen, den
\/erschleiBzustand dieser Teile zu beurteilen.

Rader und Bremsen

Rader auf Schlag prufen

Unrunde Reifen und Réader beeinflussen die
Fahrsicherheit negativ, deshalb regelmaBig Rel-
fen und Rader auf Schlag prufen.

Bremsbelag-Kontrolle

Dazu die Rader ausbauen und den Bremsdeckel
zusammen mit den Bremsbelagen vom Rad
abnehmen.

Neuer Belag ist 3,5—4 mm dick.

Spatestens bei 2 mm Belagdicke missen neue
Bremsbacken eingebaut werden (Beldge allein
lassen sich nicht erneuern, sie sind aufgeklebt).
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Vorderrad ausbauen

Auf der rechten Fahrzeugseite:
Schraube (1) herausdrehen
Innensechskantmutter (2) herausdrehen

Auf der linken Fahrzeugseite:

Mit einem Schraubenzieher Steckachse etwas
herausziehen.

Vorderrad auch unten aus der Gabel herauszie-
hen.

Bei der Montage darauf achten, daBB die Scheibe
(1) zwischen Gabel und Tachometerantrieb sitzt.

Vor dem Festziehen der Innensechskantmutter
Fahrzeug einige Male am Lenkerblgel kréaftig
nach unten stauchen.

Innensechskantmutter festziehen,
Sechskantschraube festziehen.
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Hinterrad ausbauen
3remsgestange aushéngen - dazu Randelmut-
ter (1) soweit zurtckdrehen, bis der Haltebolzen

(2) vom Bremspedal (3) abgenommen werden
Kann.
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Auf beiden Fahrzeugseiten die Achsmuttern (1
abschrauben.

Die Kettenspanner (2) 16sen und von der Achse
abnehmen.

Rad nach vorn driicken und aus der Schwinge
nach unten herausnehmen.

Kette vom Kettenrad abnehmen.

Bei der Montage auf richtige Kettenspannung
und richtigen Einbau des Kettenschlosses
achten.
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Bremsenpflege
Bremsdeckel (auch Bremsbackentrdger oder

Bremsschild genannt) aus der Trommel ziehen -
alles mit trockenem Pinsel entstauben. auch
ausblasen mit PreBluft in der Werkstatt ist richtig
—kein Benzin oder Ol auf die Beldge kommen las-
sen — mit Ol oder Fett behaftete Beldge sind
unbrauchbar — Beldge zwecks besserer Brems-
wirkung aufrauhen wollen, wére véllig verfehlt.
Immer funktionstlchtige Bremsen haben: Vor
allem, wenn gewohnheitsgemaB sanft gebremst
wird, zwischendurch aus hoherem.Tempao drei
oder vier Gewaltbremsungen hintereinander
praktizieren.= dadurch bekommen die Belageé
jenen ,Schliff, der wieder frische und wirkungs-
volle Belagmaterial-Oberflaiche zur Wirkung
kommen |aBt.

Bremsen nachstellen

durch Bremsbelag-Abrieb (VerschleiB) wird der
Leerweg des Bremshebels am Lenker und des
Rucktritts mit der Zeit gréBer - s. Kap. ,Bowden-
zuge”.
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Bereifung

Reifendruck
Bel kalten, das heiBt, noch nicht warmgefahre-

nen Reifen prufen — nicht etwa durch Daumen-
druck, sondern mit dem Hand-Luftdruckpriifer
oder an der Tankstelle, und das gleichzeitig mit
jeder Tankfullung.

Skalen in ,bar® (neue Norm) brauchen nicht zu
irritieren.

Die angegebenen Luftdruckwerte (s. Techn. Da-
ten) gelten fir Sommer- wie Winterbetrieb.

Reifengrofie und Typ

konnen Sie den Techn. Daten am Ende dieser
Bedienungsanleitung oder der Betriebserlaub-
nis Inres Fahrzeuges entnehmen.

Profiltiefe

Mindest-Profiltiefe (die Polizei kontrolliert): 1 mm,
das heiB}t, jede Stelle des Laufflachen-Profil-
musters muB mindestens 1 mm tief sein! Aus
Sicherheitsgriinden empfiehlt es sich, nicht erst
bei Mindestprofiltiefe 1 mm an neue Reifen zu
denken, je friher, um so besser, vorallem im Win-
ter.



Fahrgestell Gaszug einstellen
Zunachst am Vergaser bei warmem laufenden

Am Fahrgestell samtl. Schrauben und Muttern Motor den richtigen Leerlauf einstellen (s. Kap.

regelméBig auf festen Sitz prufen. ,Leerlauf einstellen®).
Am Gasdrehgriff Kontermutter (1) I6sen.

Einstellschraube (2) so verdrehen, bis ge-

Bowdenzuge und Bremsgestange wiinschtes Spiel am Drehgriff vorhanden ist -
ety Drehung der Einstellschraube nach links=weni-
Bowdenzuge olen ger Spiel, Drehung nach rechts = mehr Spiel.

An den Bowdenzugolern regelméaBig etwas Ol
hineintraufeln und dabei die Zige mehrmals be-
tatigen — Schwergéangigkeit und- Einfrieren (im
\Winter) wird dadurch verhindert.
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Kupplungszug nachstellen

Kontermutter (1) l16sen: Stellschraube (2), soweit
verdrehen, bis gewilinschtes Spiel (ca. 3—4 mm
Leerweg) am Kupplungshebel erreicht ist.

40

Schaltzug nachstellen

2. Gang einlegen.

Schaltbalken an der Motorseite mul3 genau quer
zur Fahrtrichtung stehen.

Bt R
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Wenn nicht, Kontermuttern (1) am Schalterdreh-
griff I6sen und Einstellschrauben (2) in Schalter-
drehgriff hineindrehen.

Schaltbalken auf der Motorunterseite quer zur
ahrtrichtung einstellen — dabei ggf. das Hinter-
rad etwas hin und her bewegen.

Beide Einstellschrauben (2) aus dem Schalter-
drehgriff herausdrehen bis an den Schaltzigen
kein Spiel mehr vorhanden ist.

Kontermuttern (1) festziehen und Gange bei lau-
fendem Motor und gezogener Kupplung mehr-
mals durchschalten. |

all

Handbremse (Vorderrad) nachstellen
Kontermutter (1) 16sen und Einstellschraube (2)
soweit verdrehen, bis gewilinschtes Spiel am
Bremshebel erreicht ist.

Nach eigener HandgréBe einstellen — dem Hebel
so viel Leerweg geben, daB bei kraftvoller Brem-
sung die Hand nicht zur Faust wird, sondern die
Finger noch etwas gestreckt und damit aktiv blei-
ben — nur so kann feinfihlig angebremst, die
Bremskraft bemessen und notfalls mit ganzer
Handkraft eine Vollbremsung (Notbremsung)
ausgefuhrt werden.
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Bremsgestange fetten
Bremsgestange an allen Umlenkpunkten und am
Bremshebel mit etwas Fett versehen. Fettmenge
so dosieren, daB Kleidung davon bei Fahrbetrieb
nicht beschmutzt wird.

Riicktrittbremse (Hinterrad) nachstellen
Randelmutter so stellen, daB am FuBpedal ein
L eerweg von ca. 3 cm zu messen ist.




Flektrische Anlage

Beleuchtungsanlage

vor jeder Fahrt Gberprifen. Damit andere Ver-
<ehrsteilnehmer nicht geblendet werden, sollten
sie wiederholt die Scheinwerfereinstellung kon-
tfrollieren.

nazu das Fahrzeug nach Zeichnung aufstellen
nd am Lichtschalter Beleuchtung (geht nur bei
laufendem Motor) einschalten.
Lall«Dunkel-GrenzeimuB.in’d m Entfernung S cm
tiefer als die Scheinwerfermitte liegen.

K542 210

Ist eine Einstellkorrektur erforderlich, Schein-
werfer-Befestigungsschrauben etwas lockern,
Scheinwerfer richtig stellen, Befestigungs-
schrauben wieder festziehen.

Scheinwerfer-Lampe auswechseln
Kunststoff-Nase nach unten drucken.

Scheinwerfervorderteil  (Glas/Reflektor) nach

vorne aus dem Gehé&use herausziehen (ggf. mit
einem Schraubenzieher etwas nachhelfen).
Braunes Massekabel von der Lampenfassung
abziehen.




Gummitllle von der Lampenfassung abheben.
Kontakizunge zur Seite drehen.

Die neue Gluhlampe (absolut frel von Fingerab-
driicken und Schmutz) in die Fassung einsetzen.
Kontaktzunge wieder in die richtige Stellung
bringen.

Gummitulle und Massekabel montieren.

Scheinwerfervorderteil in das Gehause drucken,
bis Haltenase am. Scheinwerfervorderteil _ein-
rastet.

Riicklicht- bzw. Bremslichtlampe auswechseln

Zwel Kreuzschlitzschrauben am Lichtaustritt
herausdrehen und Lichtaustritt abnehmen.

Obere Lampe
Untere Lampe

Bremslicht
Rucklicht

Lampen etwas in den Lampentrager hineindriik-
ken und nach Drehung nach rechts oder links
aus dem Lampentrager herausziehen.

Neue Lampen.mussen absolut frei.von Finger-
abdrucken oder Schmutz sein.
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Blinklampe auswechseln
schraube am Blinkerglas herausdrehen.
Blinkerglas abnehmen.

Glihlampe etwas in die Fassung hineindrucken,
dann eine kleine Linksdrehung - die Lampe ist
frei und kann aus der Fassung herausgenommen
werden.

Neue Lampe nach dem Einsetzen mit einem sau-
beren Tuch abwischen und nicht mehr mit den
Fingern berthren!
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Blinkanlage

Bei abgenommener Seitenverkleidung links

erkennen Sie den Ducati-Wechselstromblink-
geber (1) und die auBenliegende Zundspule (2)
des Ducati-Zunders.

Fahrzeugreinigung

Nicht nur die standige Uberwachung der Funk-
tionstiichtigkeit bewahrt Sie vor unliebsamen
Uberraschungen und unnoétigen Geldausgaben,
auch die regelmaBige Pflege der Lack-, Chrom-
und Kunststoffteile erhéalt auf lange Sicht den
Wert lhres Fahrzeuges.

Waschen Sie |hr Mofa regelméaBig, denn StraBBen-
schmutz und Verunreinigungen der Luft, beson-
ders in Industriegebieten, greifen die Oberflache
lhres Fahrzeuges an. Verwenden Sie.am besten
reichlich kaltes oder lauwarmes Wasser und
einen’ Schwamm, den Sieswahrend der Fahr-
zeugwasche héufig von den darin haftenden
Schmutzteilchen saubern, damit Sie die zu
waschenden Teile nicht unnétig verkratzen.
Schmutzkrusten vor dem Waschen aufweichen.
Nach dem Waschen das Fahrzeug mit einem sog.
Autoleder” abledern, moglichst alle vorhande-
nen Roststellen mit Kreidler-Ausbesserungslack
beseitigen und alle lackierten Teile ab und zu mit
einem handelstblichen wachshaltigen Lack-
pflegemittel behandadeln.

Fir Chromteile gibt es Chromputz- und Chrom-



-chutzmittel, deren Anwendung vor Beginn des
wWinters und bei der Frihjahrs-Generalreinigung
~osonders empfehlenswert ist.

Nie Kunststoffteile an ihrem Fahrzeug mogen die
sorgenannten Pflegemittel nicht. Im Handel sind
war spezielle Kunststoffreiniger erhaltlich, ein
ebrauchliches Kunststoffreinigungsmittel aus
{em Haushalt erfiillt aber auch seinen Zweck.
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Winte rfahrt

Voraussetzungen schaffen

and fur unproblematischen Kaltstart sorgen -
durch passenden Zundkerzen-Wéarmewert, Kor-
ekten Elektrodenabstand, nicht zu alte Zind-
erze und einwandfreie Zundzeitpunkt-Einstel-
'ung — Einzelheiten siehe Abschnitt Zundanla-
qe" — ferner an zweckmaBige Vergaser-Justie-
rung denken, beschrieben im Abschnitt ,Ver-
gaser”.

Reifenluftdrucke
senken erbringt nicht bessere Haftkraft zwischen

Reifen und Fahrbahn, wohl aber schlechtere Rei-
fen-Seitenflihrung — daher im Winter grundsatz-
lich die vorgeschriebenen Reifendricke einhal-
ten, siehe ,Techn. Daten®”.

Profiltiefe

Mit Reifen fahren, die noch mindestens 2 mm
Profiltiefe aufweisen, ungeachtet der Vorschrift,
die besagt, daB die Mindestprofiltiefe 1 mm be-
tragen muB - neue Reifen haben eine Profiltiefe
von 3,5—4 mm.

Seilzuge

von Kupplung und Bremse am Lenker und Seil-
zug der FuBbremse aushé&ngen und dannflissi-
ges Ol in die Seilzug-Hullen laufen lassen, damit
eingedrungenes Wasser nicht einfrieren und die
Zuge blockieren kann.

Streusalz
ist ungemein aggressiv, greift durch Korrosion

Metall und Lack gleichermaBen an — am besten
unmittelbar nach der Fahrt die Maschine grind-
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lich waschen — die trockene Maschine mit einem
Korrosionsschutzo!l aus der Sprihdose versor-
gen ist gut, aber keine Garantie gegen Salzfral.
Einmal durch SalzfraB hervorgerufene Oberfla-
chenbeschadigungen lassen sich trotz hervor-
ragender Qualitat des Grundmaterials nie mehr
auspolieren!

Winterschlaf

Wird das Fahrzeug langere Zeit stillgelegt, sollien
Sie Fahrgestell und Motor unbedingt konservie-
ren, damit |lhnen bei der Wiederinbetriebnahme
unliebsame Uberraschungen erspart bleiben.

Motor konservieren

Motor Uber eine Strecke von ca. 5 km betriebs-
warm fahren. Benzinhahn schlieBen und Motor
so lange laufen lassen, bis er aufgrund von Kraft-
stoffmangel stehen bleibt.

Getriebedl ablassen und gegen frisches Getrie-
bedl ersetzen.
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Zundkerze herausschrauben und Vergaser samt
Ansaugschalldampfer abbauen.

Kolben in die obere Totpunktlage bringen, in den
Ansaugkrimmer ca. 20 ccm Korrosionsschutzol
(z. B. Benzinzusatzmittel ,Desolite” far Zweitakt-
motoren) einfullen und anschlieBend den Motor
bel ausgeschalteter ZUundung und geschlosse-

nem Benzinhahn Uber den Kickdown-Starter |

einige Male durchtreten, damit sich das Schutzol
gleichméaBig im Motorinneren verteilt. Kerze ein-
schrauben und Vergaser samt Ansaugschall-
dampfer montieren.

Fahrgestell konservieren

Ganze Maschine grundlich reinigen und samt-
liche Roststellen entfernen.

Alle nichtlackierten Metallteile mit einem Korro-
sionsschutz6l aus der Spruhdose einnebeln
oder mit einem saurefreien Korrosionsschutzfett
(z. B. Vaseline) behandeln.

Lackierte Teile mit einem wachshaltigen Lack-
pflegemittel schitzen, wovon mattschwarz lak-
kierte Teile allerdings einen leichten Glanz erhal-
ten.



Kraftstoffbehélter vollstandig mit Kraftstoff-
gemisch aufftllen, aber nurdann, wenn das Fahr-
zeug in einem feuersicheren Raum abgestellt
wird. Andernfalls den Kraftstoffbehalter vollstan-
dig entleeren und mit Motorendl ausspulen. Alle
Schmierstellen wie auch die Kette grindlich fet-
ten. In die Seilzughtillen dinnflissiges Ol laufen
lassen, damit die Zuge nicht einrosten kdnnen.
7ur Entlastung der Reifen das Fahrzeug auf den
stander stellen und die Reiten mit dem vorge-
sghriebenen Luftdruck fallen,

Fahrzeug In einem trockenen Raum abstellen
and moglichst mit einer Plane zudecken.

wzhrend der Standzeit

i Abstanden von ca. 4 Wochen den Motor bei
ausgeschalteter Zundung und geschlossenem
Benzinhahn Uber den Kickdown-Starter einige
Male durchdrehen.

Keinesfalls den Motor des stillgelegten Fahr-
zeugs starten und kurzzeitig laufen lassen. Der
\Votorwurde dabei nicht genugend warm werden
und das beim Verbrennungsvorgang entstehen-
cdle Kondenswasser wurde unerwunschte Korro-
sion im Motor hervorrufen.

In regelmaBigen Abstadnden Reifenluftdruck pru-
fen und ggf. Luft nachfullen.

Wiederinbetriebnahme

Motor bei herausgeschraubter Zundkerze und
geschlossenem Benzinhahn mehrmals Uber den
Kickstarter durchdrehen.

Bei Lagerung des Fahrzeugs mit vollgefulltem
Kraftstoffbehalter das Fahrzeug mehrmals kraftig
hin und her schitteln — méglicherweise hat sich
das Kraftstoffgemisch bei einer langeren Stand-
zeit entmischt!

Motor starten.
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Storungen und deren Beseitigung

Motor spring nicht an

Kraftstoffbehélter leer oder Kraftstofthahn ge-
schlossen. Starthilfe bei kaltem Motor nicht be-
nutzt.

Disen oder Kraftstoffhahn-Sieb verstopft.
Elektrodenabstand an der Zundkerze zu grof3
oder Fremdkorper zwischen den Elektroden (auf
0,4 mm nachbiegen bzw. reinigen).

Stérung der Zindanlage.

Zur Prifung neue Zindkerzen in Kerzenstecker
ginfuhren; an Masse halten und Motor durchdre-
hen. Springt kein Funke Uber, so liegen Zundsto-
rungen vor.

Mogliche Zundstorungen: Entstorter Kerzen-
stecker wegen Wasser durchschlagend - Zund-
kabel schlecht — MasseschluB3 im Kurzschlul3-
schalter.

Wenn der Motor nicht anspringt, kbnnte bel
abgestellter Maschine und verschlossenem
Kraftstoffhahn fortwahrend Kraftstoff in den Mo-
tor gelaufen sein, wenn der Schwimmernadelsitz
des \ergasers verschmutzt ist.
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Zum Starten Kraftstoffhahn zumachen und Gas-
drehgriff auf ,Vollgas® stellen und durchstarten.
Kommt der Motor trotzdem nicht, Zundkerze her-
ausschrauben und Motor ohne Kompression mit
Hilfe des Kickdown-Starters Ofters durchtreten
(geht von Hand!). AnschlieBend eine trockene
Zundkerze einsetzen und starten.

Motor springt an, bleibt jedoch kurz darauf wie-
der stehen oder nimmt kein Gas an.
Kraftstoffhahn ist zu: der Motor lauft nur so lange,
bis das Schwimmergehause entleert ist. Oder
der Motor ist noch kalt, so daB Starthilfe noch-
mals niedergedruckt werden muB-(Gasdrehgriff
nur bis zum fuhlbaren Anschlag aufziehen).
Hauptdise im Vergaser verstopft.

Motor lauft im 4-Takt und qualmt aus dem Aus-
pufftopf.

Schwimmernadel bleibt hangen, so dal3 der Mo-
tor Uberfettet lauft.

Schwimmer verbogen, so dalB das Niveau nicht
mehr stimmt (Kundendienst aufsuchen).
Luftfilter verschmutzt.




Votorleistung laBt nach

in der Auspuffanlage Durchgangsidcher verruf3t

(reinigen). Kolbenringe festgeklebt (Kunden-

dienst aufsuchen). Gasschieber geht nicht ganz

nhoch (Einstellschraube nachregulieren).

_uftfilter verschmutzt.

Bremsen schleifen (Ruckzugfedern holen

Bremsbacken und Bowdenziuige nicht mehr

zZUrdck).

Hinterradkette steif oder zu stramm.

Zundzeitpunkt  verstellt  (Kundendienst auf-
suchen).

Motor hat hohen Leerlauf

Gasschieber hangt (Vergaser demontieren,
Abrieb oder Fremdkorper entfernen).
Bowdenzug in Ordnung bringen.
Schieberanschlagschraube zu weit hineinge-
dreht.
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Technische Daten

Mofa Flory MF 30 (Typ: MF 33)

Motor

Typ liegender Einzylinder-Zweitaktmotor
Bohrung/Hub 40 mm/39,7 mm
Hubraum 49,9 ccm
Dauerleistung 1,1 kKW-(1,5 PS)

bei.min™ 3500

Kihlung Fahrtwind

Zylinderkopfmuttern

Kraftubertragung

Primarantrieb

Anzugsmoment 9 .. . 11 Nm (0,9 . . . 1,1 kpm)

Schragverzahntes Zahnradpaar

Kupplung

4-Lamellen-Kupplung im Olbad

Getriebe

2-Gang-Handschaltung

Ubersetzungsverhéltnisse

1. und 2. Gang

1. Gang = 13,21
2. Gang = 1:1,81
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Mofa Flory MF 30 (Typ: MF 33)

Getriebeslfullung Getriebeol SAE 80 /4 Ltr. (250 ccm)
Sekundérantrieb Rollenkette '~ x 3/16”", 100 Glieder einschl. SchloB
<ettenritzel 16 Z&hne

<ettenrad 42 Zshne

7undanlage

Typ Kontaktgest. BOSCH-Zunder (Fahrz. o. Blinkanl.)
Kontaktgest. Ducati-Zunder (Fahrz. m. Blinkanl.)
Leistung BOSCH: 6:V-19/10-5 W
Ducati: 6 V 19,6-5/26 W
eieeitounid v o. B __ o oo  __ ___ 125mm
" Kontaktabstand ' T 04 mm .
Ziindkerze BOSCH 175 T 1, BERU 175/14, Champion L 86
“lektrodenabstand 0,4 mm
Vergaser
Typ BING 1/10/152
Hauptduse 62
Nadelduse 215
Dusennadel 46-042
Nadelstellung 2
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Mofa Flory MF 30 (Typ: MF 33)

Kraftstoffanlage

Tankinhalt 5,6 Ltr., davon sind 0,6 Ltr. Reserve
Mischungsverhaltnis 50:1
selbstmischendes 2-Takt-Markenkol
Normverbrauch nach DIN 1,95 Ltr./100 km
Fahrgestell
Rahmen Rohrrahmen
Federung vorn- = Teleskopgabel
Federung hinten Schwinge mit Federbeinen in offener Sportbauweise

Rader und Bremsen

Rader Aluminium-Réader in KREIDLER-Verbundbauweise 1.60 x 17
Bereifung vorn und hinten 2/4=17 Mop. (21 x 2,29)

Reifenluftdruck vorn/hinten 1,5/2,5 atil

Bremsen Leichtmetall Vollnabenbremsen
Bremsbelage aufgeklebt, Belagstarke mind. 2 mm

54




| Mofa Flory MF 30 (Typ: MF 33)
Beleuchtungseinrichtung

Scheinwerfer 6 V15 W (Osram)
Riucklicht 6 V4 W (Osram)
Bremslicht 6 V5 W (Osram)
Blinkanlage

Blinkleuchten oVZ21W

Slinkgeber Ducati Wechselstrom-Blinkgeber

H

ViaBBe und Gewichte

WA sy B rrezii el 1 €= i e>CR AN 5w = :
Breite 660 mm
HOhe (unbelastet) ca. 1050 mm
Sitzhdhe (unbelastet) 810 mm (einstellbar)
Radstand ca. 1140 mm
_eergewicht ca. 59-60 kg (je nach Ausstattung)
zul. Gesamtgewicht 170 kg
Bergsteigfahigkeit ca. 28 %

Zubehor zur nachtraglichen Montage
Seinschild, Packtaschen, Blinkanlagen-Nachrustsatz
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Elektrische Schaltplane MF 30 ohne Blinkanlage
1 Scheinwerfer mit Licht- und Kurzschluf3-

schalter (Gluhlampe: T 6 V15 W)
10 Zundkerze
13 Bremslichtschalter

(13a = Schalter vorn,

13b = Schalter hinten)
17 Magnetziindergenerator

BOSCH 6 V19/10-5 W

19 SchluB-Brems-Kennzeichenleuchte

(Gluhlampe: HL 6 V 4 W fur SchiuBleuchte,

- I R = (6N e [

WA B wresiliclleaerearicsgiveaal < wwy

56



grau

grun

braun

grun/rot ——
—gelb

e wr-icyivwn s

/

schwarz

_____braun

(1oM/UND Jq

grau

o7



58

MF 30 mit Blinkanlage
1 Scheinwerfer mit Licht- und KurzschluB3-
schalter (Gluhlampe: M3 -6 V15 W
Osram)
2 Blinker vorn
(2a = Blinker links, 2b = Blinker rechts,
Gluhlampe: P 25-1 -6V 21 W)
8 Blinkerschalter
9 Zundspule
10 Zundkerze
13 Bremslichtschalter
(13a = Schalter vorn,
13b = Schalter hinten)

-15. Blinkgeber

17 Magnetzindergenerator
Ducati 6 V19,6 -5/26 W

18 Blinker hinten
(18a = Blinker links, 18 b = Blinker rechts,
Glihlampe: P 25-1 -6V 21 W)

19 SchluB-Brems-Kennzeichenleuchte
(Gluhlampe: HL 6 V 4 W fur SchluBlicht,
G 6 V 5 W fur Bremslicht)
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